rbl Kollisionen zwischen Schiffen und Walen:

- Die unterschatzte Bedrohung

Fabian Ritter — MEER e.V. & IWC Ship Strike Data Coordinator




Was passiert?
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Betroffene Schiffstypen
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Was wir wissen (und was nicht)

Warum ereignen sich Kollisionen?

VERHALTEN VON CETACEEN

» Ruhen/Schlafen

» Ablenkung durch Nahrungssuche, etc.
» Unterschiede zwischen den Arten

» Reaktion in Abhangigkeit vom Alter oder Geschlecht
» Erfahrung und Lernen

» Unterwasserlarm, Hérschaden (TTS, PTS)
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VERHALTEN VON SCHALL IM WASSER

» Reflektion, Brechung, Absorbtion 5| ek

- Effekte durch Blasen, Schallschatten, i
Abschirmung
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Schiffsgré3e und -geschwindigkeit

Geschwindigkeit und GroBe sind entscheidend

» Bei 14 Knoten oder mehr enden die
allermeisten Kollisionen entweder
todlich oder fuhren zu schweren
Verletzungen

» Die meisten todlichen Kollisionen
werden von groBen Schiffen (Lange
80 m oder mehr) verursacht

« 40 kn / Wal bei 600 m -> max.
Reaktionszeit = 30 Sekunden
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Wissensliicken

Kollision werden nicht bemerkt
Verletzungen werden nicht erkannt

Kollisionen werden (absichtlich) nicht
berichtet

Tote Tiere verdriften oder sinken ab

Bei gestrandeten Walen werden 5 s
Kollisionen nicht als Todesursache
identifiziert

Dunkelziffer
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Losungen: Technologische Ansétze

Technologische MalRhahmen

e SONAR

e Akustische Warnung

e Schraubenkafige, etc.

e Nachtsichtgerate / Infrarot-
Detektion / Warmekameras

- The Highest Resolution Thermal Imager
- The Only Gated Image Intensified Night Vision Camer:
= The Only High Definition Day Camera

THE BEST IMAGE CLARITY AVAILABLE TODAY




Lésungen: Technologische Ansétze

Warnungs-Tools

Passive acoustic monitoring
vor Boston (USA)

REPCET =
Mittelmeer

Whale Alert APP

Beobachter an Bord




Lésungen: Operationale Ansétze

Operationale MaBnahmen

Verlegung von
Schifffahrtsrouten /
Verkehrstrennungssystemen

(IMO Ausweisung)
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Traffic Service Area Boundary

Lanes are 1NM Wide on Each Side of Sep Zone




Lésungen: Operationale Ansétze

Areas to be Avoided, ATBAs

(IMO Ausweisung) Nova Scotia
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Losungen: BildungméaBige Anséatze

» Trainings & Bildungsmaterialien Reducin iy
0 wmﬁamm'bales

» Kurse, Thematisierung an nautischen
Schulen / Universitaten

» Websites / Broschuren / Schilder, etc.

Mammals = : -
Encounters — MEER (G eV '
Education &i'!/ /, > ——
Research ‘ y- [ ‘

Home

naves Collisions

Helfen/Spenden!

Association

Activities

La Gomera Dolphins and whales are threatened globally by
Exhibition pollution, habitat degradation, overfishing and ocean

noise, and unsustainable whale watching tourism. Many

Sclemce thousands are killed annually as bycatch in nets and

Practical Courses  through direct hunts. For a few years it has been known

Whale Watching that growing shipping traffic is adding another serious
threat. Besides the ever increasing noise levels in the
oceans produced by maritime traffic, ships can also

» The problem physically hit whales and dolphins.
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Consequences It is well known that the number of such ship-whale



Die Rolle der Internationalen Walfang Kommission
(IWC)

» Ship Strike Working Group

» Wissenschafts- und Conservation-
Komitees

» Internationale Workshops:
2010 — Beaulieu sur Mer (F)
2014 — Panama

Spait

» Jahrliche Berichte

» Leitlinien-Dokumente

Possibie sperm

» Kooperationen

SEPTEMBER 2014
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Kollisionen erfassen:

IWC global ship strike data base

In this section

Conservation & Management

WHALES AND SHIP STRIKES: A PROBLEM FOR BOTH
WHALES AND VESSELS

> 1,200 Vorfalle

Anzahl der Berichte steigt stetig...
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Die Globale IWC Datenbank

Report a ShipStrke

Just so we only ask you relevant questions, please tell us a bit about the ShipStrike.

) AtSea () OnLand

(® Details about a collision () A whale observed at sea

() The whale became stuck (#) The whale did not stick to the vessel




Empfehlungen




Thank You! Merci! Gracias! Grazie! Dankeschon!



